Den Steyr-Diesellastwagen kennzeichnet eine kompakte Ele-
ganz und gediegene Robustheit, die auf den ersten Blick
groBe Strapazierfdhigkeit erkennen lassen und den leistungs-
fahigen Lkw fiir schwere Transporte pradestinieren. Er ist
als Schnell-Lastwagen an der obersten Grenze der 4-t-Lkw
n neuesten technischen Erkenntnissen konstruiert. Aus
jedem Teile spricht die Ricksichtnahme auf lange Lebensdauer
nd gute Wirtschaftlichkeit. Vor allem wurde auf leichteste

inglichkeit zum Motor und allen seinen Aggregaten Wert
gelegt. Die Seitenbleche der Motorhaube sind abnehmbar.
Das Reserverad ist auf einem Schlitten gelagert und fiir
milhelose Einmannbedienung gedacht. Die Abstiitzung der
Pritsche (gepreBte Trager-Gitterstreben) gegeniiber dem
Rahmen sichert gegen alle auftretenden Verschiebekrifte.
Alle Fahrzeugteile sind stark bemessen.

BEWERTUNG

Motor und Antrieb
Der obengesteuerte Steyr-Vierzylinder-Diesel ist in dréi
Punkten gummiaufgehangt (hinten 2 Gummi-Ring-Elemente).
"as aus vergiitetem Silumin gegossene Kurbelgehiuse ist bis
—.ef unter Kurbelwellenmitte heruntergezogen und durch
l:lnige Rippen versteift. Das Verbrennungsverfahren mit
Zweilochbrenner ist Steyr-Patent. Der Motor ist in den unteren
Drehzahlen nicht iibermdBig leise, er .o<tzt bei 60 km/st
seine beste Drehzahl und lduft dann angenehm weich. Die
serienmédBig eingebaute, vom Fahrerhaus aus bedienbare
Kiihler-Jalousie macht die Kiihlwassertemperatur regelbar.

Schaltung
Die drei oberen Gange sind gerduscharm durch schrag ver-
zahnte stdndig im Eingriff stehende Zahnréder, durch Klauen-
muffen zu schalten. Der erste Gang des 5-Ganggetriebes ist
als reiner Berggang ausgelegt. Der Gangwechsel geht leicht
vonstatten.

Fahreigenschaften
Der voll belastete Lkw féhrt sich angenehm, leichtgingig und
lenkgenau. Die Federung ist stramm, lastschonend und pro-
gressiv wirkend. Doppeltwirkende Oldruck-StoBdampfer an
der Vorderachse machen sich angenehm bemerkbar. Aufein-
ander abgestimmte Lenkungs-, Federungs-, Radstands- und
Masseverteilungseigenschaften ermoglichen nicht anstrengen-
des, ermiidungssicheres Fahren. GroBe Durchzugskraft bei
“ahem Drehmoment im unteren Drehzahlbereiche. Gute Sicht-
/hiltnisse durch schwungvoll gerundete, kurze Motorhaube.

Bremsen

Die auf alle vier Réder wirkende ,reine* Oldruckbremse
weist bei Servowirkung erstaunlich hohe Verzogerungswerte
auf, die kurze Bremswege bei nicht ibermaBig hoher Fub-
kraft-Aufwendung ermdglichen, ohne daB das h- ntere Wagen-
ende weggeht. Die Handbremse liegt dem Fahrer zur Hand
und hat einen schriggestellten Handhebel, der groBe Kraft-
anwendung gestattet.

Ausstattung

Das Fahrerhaus des Testwagens war eine Sperrholz-Ausfiih-
rung einer Spezialfirma, nicht vollkommen gerduschfrei (das
Werk selbst baut Ganzstahl-Fahrerhduser auf), geraumig fiir
drei Personen. Besondere Ent- und Beliiftungsvorrichtungen
waren nicht vorhanden, auch keine serienméBig eingebaute
Fahrerhausheizung. Trotzdem war der Aufenthalt im Fahrer-
hause bei schlechtem, kalten Wetter nicht unangenehm. Die
Spritzwand ist mit dem Rahmen verschweiBt und gleichzeitig
als Tankverkleidung ausgebildet. GroBer Ablagekasten rechts
und Ablegebrett iber der Windschutzscheibe fiir kleinere Ge-
plckstiicke. Sehr gute Sitzgestaltung und Polsterung. Riicken-

7 _ lehne fest (Hohe 550 mm). Fahrersitz von der Sitzbank ge-

trennt, aber nicht verstellbar, Sitze anatomisch gut gestaltet.
GroBe Windschutzscheibe, zweigeteilt (zweimal 710X410 mm).

- Rilckfgnster 440145 mm, nicht ausreichend groB. Das ge-
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samte Schaltbrett mit der Gerateanordnung ist nach vorn
abklappbar, 2 Sicherungskdsten in der Mitte des Schaltbrettes.

Kleine Wiinsche

Abddmpfung des Motorgerdusches im Leerlauf und unteren
Drehzahlbereiche ware erwiinscht, ebenso Beseitigung der
Gerduscherscheinungen im Fahrerhause (nur bei dem gepriif-
ten Wagen?).

PRUFUNG
Gewicht
Leergewicht (betriebsfertiges Fahrzeug) 3600 kg
Steuergewicht 3330 kg
Elgengewicht des Fahrgestells (ohne Fahrerhaus) 2700 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 7800 kg
TragtBhigkeit (bei 825 -20")
Zulassiger Achsdruck vorn 300 kg
Zuldssiger Achsdruck hinten 5500 kg
Zulassige Belastung (Nutzlast) 4200 kg
Fahrgestell-Tragféhigkeit 5100 kg
Leistungsgewicht g
leer (fahrfertig) 40 kg/PS
bei 4,2 t Nutzlast 86,7 kg/PS
Héchstgeschwindigkeit
mit Hinterachsiibersetzung 5,14:1 77 km/h
Beschleunigungszeiten
von 20 bis 48 km/h im 4. Gang 16 sec
von 30 bis 70 km/h im 5. Gang 47 sec

von 0 bis 70 km/h mit Durchschalten 2.—5. Gang 50 sec

Bremsverzdgerung
mit 4,2 t Nutzlast 6,0—7,0 m/sec? (I)
Kraftstoffverbranch
(bei gleichbleibenden Geschwindigkeiten)
bei 40 km/h 12,0 L/100 km
bei 50 km’h 13,0 L/100 km
bei 60 km/h 15,0 L/100 km
bei Vollgas 19,5L/100 km
Durchschnittsverbrauch mit voller Nutzlast
je nach Fahrweise und Fahrbahn 15—18,5 L/100 km

Abmessungen
Radstand 3710 mm. Spurweite vorn/hinten 1740/1630 mm.
Lange tiber alles 673,5 cm. Breite iiber alles 220 cm. Héhe
unbeladen mit Plane und Spriegel ca. 282 cm. Weitere
FahrzeugmaBe siehe Skizze nichste Seite!

Bereifung 8,25—20" (7fach)
Luftdruck vorn
hinten (Zwillingsbereifung)

5,50 atd
5,50 atii
Prilfung
Normaler Pritschenwagen von 1402—1906-km-Stand.
Alle Messungen mit 4,2 t Nutzlast und 3 Personen im
Fahrerhause.

Stuttgart, November 1951.
Tester: Ing. <Hans-Atnold Kinig
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