Steil ansteigende Strafien im Hochgebirge, geméchlich fiihrende
Steigungen im Mittelgebirge und weite Strafien in der Ebene,
das ist das ideale Fahr- und Priifgelénde fir den anspruchsvollen
Kraftfahrer.

Hier, an einer Stelle im Alpenland, wo Flisse aus den Bergen kom-
men und vereint zum grofien Strome eilen, liegt Steyr, die Geburts-
stitte der weltbekannten Kraftwagen gleichen Namens.

Steyr ist alter Kulturboden. Eine Gberreiche Tradition befruchtet
Land und Leute. Aus der alten Eisen- und Waffenschmiede der
Ostmark gingen die modernen Betriebsstétten der Steyr-Werke
hervor. Gefiihl fir Qualitét, handwerkliche Meisterschaft und
maschinelle Prézision zeichnen alle Erzeugnisse aus, die das Symbol
von Steyr tragen: die stilisierte Schiefischeibe, das traditions-
gebundene Zeichen der alten Waffenfabrik.

Gestiitzt auf das Uberlieferte Kénnen und auf die Beherrschung
des Materials, konnte sich hier der erfinderische Geist bei der Ent-
wicklung modernerKraftwagentypen frei und ungehemmt entfalten.
Der Serienbau der ersten Sechszylinder-Motoren, der Steyr-
Schwingachsenantrieb, der Serienbau von Stromlinienkarosserien
und das Steyr-Schiebedach sind unzweifelhaft wesentliche Ab-
schnitte in der Entwicklung des modernen Autobaues geworden.
In unermidlicher Arbeit am weiteren Fortschritt der Steyr-Krofi-
wagentechnik entstand der heutige Steyr-Wagen: technisch her-
vorragend,in geschmackvoll sicherer Form, wirtschaftlich im Betrieb.
Tradition und Fortschritt haben im Motor und Aufbau des Steyr-
Wagens sichtbar und harmonisch Ausdruck gefunden.

Seine Leistung unierwegs ist bekannt. Im schwierigsten und viel-
seitigen Geldnde ist seine Bergfreudigkeit tausendfach erprobt
und bewdhrt; er sichert sich als bergfreudiger und strafBenfester
Wagen eine natirliche Ausnahmestellung innerhalb der
Spitzenklasse deutscher Kraftwagen.

Der Steyr Typ 55 schreitet auf dem Entwicklungsweg weiter, den
die Steyr-Werke schon bei der Schaffung des Typ 50 beschritten
haben. Heute sieht man klar, daf3 dieser Weg richlig war: der
Steyr Typ 50 hat gehalten, was er versprach. Der Steyr Typ 55 ist
in gleicher Weise schnell und sicher, bequem und preiswert: ein
zukunfisicherer Kleinwagen, der alle Vorteile eines grofien Kraft-
wagens bietet. Der Steyr Typ 55 ist stérker in der Motorleistung,
seine Arbeitsweise ist geschmeidiger und geré&uschloser, die Innen-
ausstattung des Wagens vollendeter. Die geféllige Aufienform der
Stromlinie — heute allgemein erkannt und begehrt — ergibt einen
hellen, grofien Innenraum, wie er kaum besser denkbar ist. Er
bietet bequem fiir vier Personen Platz und besitzt iberdies reichlich
Raum fir deren Gepéick.

Besondere Riicksicht ist auf den Selbstfahrer genommen: bequeme
Anordnung aller Bedienungshebel und Meflinstrumente, ferner die
leichte Zugénglichkeit aller Maschinenteile. Die Ein-Druck-Zentral-
schmierung ist einfach zu bedienen, der Steyr-Vigot-Wagenheber
macht einen R&derwechsel leicht.

Die Fahrqualitéten der Steyr-Wagen sind bekannt. Die uniiber-
treffliche StraBenlage des Steyr Typ 55 ist sowohl in der
vorteilhaften Gewichtsverteilung als auch in der weit Uber ein
Jahrzehnt erprobten Steyr-Schwingachsenbauart begriindet, die
dem Wagen einen tiefliegenden Schwerpunkt sichert.

Die leichte Lenkung, die kréftigen Vierradbremsen beherrschen den
Wagen in jeder Beiriebslage und erméglichen durch den starken
Hochleistungsmotor einen Reisedurchschnitt wie bei grofien Wagen,
wobei das Vierganggetriebe den Wagen elastisch und' rasch an
Steigung und Ebene anpafit und eine vorziigliche Beschleunigung
in allen Geschwindigkeitsstufen sichert.

Der Steyr Typ 55 ist in der Wartung anspruchslos und billig im
Betrieb, ein idealer, wirtschaftlicher Wagen in der weltbekannten
Steyr-Qualitét.
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Die rahmenlose, selbsttragende Stahlblechkarosserie ist in voll-
endeter Stromlinienform ausgebildet. In schwarzer Lackierung
oder wahlweise in zweifarbiger Ausfilhrung présentiert sich das
Aufiere des Steyr Typ 55 elegant und geschmackvoll dem Auge
des Beschauers. Von Einzelheiten des Farbschmuckes seien die
Zierlinien am Fries und an den Luftschlitzen des Motorbleches
erwdhnt. Am Kihlergitter sind Zierstébe vorgesehen; Stofistan-
gen am Heck und Bug des Wagens.

Das spielend leicht verschiebbare Steyr-Schiebedach macht den
Fahrer vom Wetter unabhéngig.

Von der Ausristung und Ausstattung des Steyr Typ 55 seien noch
weiter die folgenden Einzelheiten erwéhnt:

Die Windschutzscheibe besteht aus Sicherheitsglas, sie trégt
einen elektrisch angetriebenen Doppelscheibenwischer. Am
Apparatebrett besitzen beide Instrumente Flutlichtbeleuchtung.
Links befinden sich Tachometer und Oldruckmesser, rechts Ther-
mometer, Benzin- und Zeituhr. In Schaltbrettmitte: der Lichtschal-
ter mit der Ladekontrollampe.

Griffbequem sind Zindschalter, Starthelf und Winkerhebel
(mit Kontrollampe) angeordnet.

Elektrisches Signalhorn (Betdtigung in Lenkradmitte) Fernlicht-
anzeiger, Steckdose links, Aschenbecher rechts vom Lenkrad,
Requisitenkasten, Bedienungsknépfe fir Innen- und Instrumen-
tenbeleuchtung, fir Tachometer und Zeituhr, Luft-, Benzin- und
Olreiniger, Ein-Druck-Zentralschmierung, Steyr-Vigot-Wagen-
heber, komplettes Werkzeug in Tasche und ein Reserverad
vervollsténdigen die Ubersicht der zu einem modernen Wagen
gehérigen Behelfe, die das Fahren bequem und sicher machen.






Griffbequem sind
Zindschalter, Start-
helf und Winker-
hebel (mit Kontroll-
lampe) angeordnet
sowie alle die tech-
nischen Behelfe und
Mefigerite,diedas
Fahren mit Steyr-
Woagen so sicherund
behaglich machen.
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B Alle Sitze sind zwischen den beiden Achsen ange-

ordnet; das ist die beste Federung, die ein Wagen
erreichen kann.

Die Stahlrohrsitze passen sich bequem dem Kérper
an und gestatten ihm volle Bewegungsfreiheit,
so dafd auch die lédngste Fahrt nicht ermiidet.

Auch fiirviel Gepéck ist reichlich Raumvorhanden. Die Vordersitze sind leichtverstellbarund
mit Riicklehnenhaltegriffen ausgeristet; Bespannung in Kunstleder,auf Wunsch §rof!po!ste-
rung. Die Innenbespannung ist bis zur Fensterhdhe in gleicher Art und Farbe wie die Sitze.



DerVierzylinder-Boxermotorist gummigelagert, er hat 64mm Bohrung,90mm Hub;
Hubraum 1158 ccm, Leistung 25.5 PS bei 3600 Umdrehungen in der Minute.
Zylinderdeckel mit Hochleistungsverbrennungsréumen, stehende Ventile.
Dreimal gelagerte Kurbelwelle, Leichtmetallkolben.

Druckumlaufschmierung mit Zahnradpumpe.

Batterieziindung; LichtanlaBmaschine fiir 12 Volt Spannung mit 95 Watt Leistung.
Thermosiphonkihlung. Einscheibenkupplung.

Viergang-Getriebe mit zwei geréuschlosen Géngen.

Untersetzungen im Getriebe: |. 1:4.83, II. 1:2.98, lll. 1:1.73, IV. 1:1, Rickwdrts-
gang 1:6.54.

Ausgleichgetriebe in Gummi gelagert. Untersetzung 1:4.85.
Steyr-Schwingachsenantrieb mit hinten angelenkten Streben. Alle Réder schwin-
gen in der Héhenlage voneinander unabhéngig.

Querfedern: vorne zwei, hinten eine, Stof3démpfer vorne und hinten, Zahn-
stangenlenkung.

Zwei kréftig wirkende Vierradbremsen, fuf3- und handbetétigt.
Blechspeichenréder mit Tiefbettfelge. Normalbereifung 5.00-16.

Radstand: 2250 mm, Spurweite bei parallel stehenden Rédern: 1250 mm.
Garagierungsmafie: Linge 3670 mm, Breite 1520 mm, Héhe 1460 mm.
Kleinster Bodenabstand bei Vollast 120 mm.

Kleinster Wendekreisdurchmesser: 1012m.

Wagengewicht: fahrbereit 815kg, zuléssige Héchstbelastung des fahrfertigen
Wagens 365kg; hochst zuldssiges Gesamtgewicht 1180kg.
Normalkrafistoffverbrauch 7.9 Liter fir 100 km.

Olverbrauch 1 Liter auf 500 km.

Héchstgeschwindigkeit 95km/Std. am Tachometer.
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