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Der "C-Zug" von Ferdinand Porsche

In den Archiven des Wiener Technischen Museums liegt ein kleiner,
verstaubter und vergilbter Band mit einem Elaborat des k.u.k.
Generalstabsoberst Ottokar Landwehr von Pragenau, der sich seit
der Friihzeit des Autos mit Pldnen fir die Motorisierung der
Artillerie und des militdrischen Transportswesens befaflte.

Ein genialer Gedanke ist darin festgehalten, der viele Jahrzehnte

spiater jenseits des Ozeans seiner Wiederauferstehung erlebte.

Es handelt sich um den Landwehrzug von Ferdinand Porsche, den er

vor dem ersten Weltkrieg auf seine damals 32 Rader stellte.

Heute verlegen die Supermdchte binnen weniger Stunden vollstédndig
ausgeriistete Divisionen mit allem schweren Heeresgerat im Nonstop-

flug von Kontinent zu Kontinent.

Bis zum ersten Weltkrieg konnten die Transportaufgaben in der
Armee praktisch nur mit Pferdezug bewdltigt werden, denn mit den
damaligen Kraftwagen war es nicht weit her. Ein LKW mit Anhanger
konnte etwas 3,5 t, einer der wenigen schweren Lastwagen mit
Vierradantrieb und zwei Anhdangern brachte es auf etwa 6,- t.

Und im Geliinde kamen die LKW Uberhaupt nicht weiter.

Der benzin-elektrische Porsche Zug schaffte damals spielend 20,- t,
hatte eine Ldnge von nur 40,- m, bewdltigte Steigungen bis 23%

und kam auch in den engsten Haarnadelkurven nicht einen halben
Meter aus der Spur.

Was diese Transportleistung fir die Armee im Kriegsfall bedeutete,
kann am bosoten durch einen Vergleich der Transportmdglichkeiten

durch Plfordofuhrwerk ermessen werden.

Dor tiglicho Nachochubbodarf einer kriegsstarken Division im Einsatz
an Verpflogung, Munition, Ausriistungsgegenstianden und Pferdefutter
bzw., Troibotoflf kann mit etwa 100 t angesetzt werden. Das bedeutet
200 Pferdefuhren von je einer halben Tonne mit einer Kolonnenldnge
von mindestens 2500 m.



Fiinf Porscheziige mit einer Ladekapazitdt von 20 t und einer Lénge
vdh4je 40 m erforderten nur eine Kolonnenldnge von 200 m und waren
‘mindestens 3 bis 4 mal so schnell wie das Pferdefuhrwerk. Die
‘Achsdriicke iliberschritten dabei nicht 3 t; die Zlige bewéltigten -

wie bereits erwdhnt - Steigungen bis 23%. durchfuhren die engsten
Haarnadelkurven und blieben dabei haargenau in der Spub. Auf einer_’_

nur 6 m breiten Fahrbahn konnten sie bereits wenden.

Das von Ferdinahd Porsche erdachte Aﬁtriebssystem ist mehr wie
faszinierend. Ein Maschinenwagen in der GroBe eines mittleren
landwirtschaftlichen Traktors mit einem Sechszylinder Daimlermotor

von 100 PS Leistung und 1000 Touren in der Minute, gekuppelt mit

einem 300 V - 270 Amp. Dynamo lieferte den elektrischen Strom lber
~Kabel an die in den Radnaben montierten Elektromotore; Jedes Rad

‘hatte .somit seinen eigénen Antrieb, der sich auf sechs Géschwindig~.
keitsstufen schalten lieB. Eine elektrische quzschluBbremse, durchA
laufende Seilbremsen und Handbremsen an den einzelnen Anhdngern
gewéhrten’eine weitgehende Sicherheit. Die Ladeflichen der Anhéngeﬁ
“waren 2,- m breit und ebenso lang und konnten zusammen bis zu 20 t

Last aufnehmen. Auf ebenen StraBen erzielte der Landwehrzug die

damals mehr wie beachtliche Geschwindigkeit von 20 km/h. Enge; kurven-
“reiche PaBstraBen wurden bewdltigt und wenn die Steigung-einmal zu
steil wurde, dann wurde dieser benzin-elektrische "Tatzelwurm" in der
Mitte auseinander gekuppelt, die abgestellten Anhénger blockiert

und geSichebt und der erste Teil kroch in langsamem Tempo die SteigUng"
hinauf. Oben angekommen, stoppte der erste Teil des Zuges mit,dem
'MaSChihenwagen, ein Kabel wurde ausgelegt und mit dem wartenden

zweiten Teil verbunden und dann krochen die restiichen Anhénger, dubch~:
das Kabel mit elektrischer Energie versorgt, ebenfalls den Berg hinauf.,
Flir ganz extreme Verhiltnisse wurden an die Eisenrider scharfe ‘

Stollen eingeschraubt und so konnten unter den schwierigsten Gelande-
und Witterungsverhdltnissen, bei Eis und Schnee Lastentransporte bis
iber 20 t bewaltigt werden. |

Wenn és erforderlich war; auf Nebenwegen Holzbriicken von geringer

‘ Tragféhigkeit zu passieren, so fuhr zuerst der Zugwagen allein Uber
d;e BPUQRG, dann wurde das Stromkabel ausgelegt und Anhdnger um‘ |
“ Anhiinger fTuhr langsam Uber die Brickenfahrbahn. Ein Fahrzeug hielf
80 eine Brlcke aus, zwei oder mehrere gemeinsam hatten sie sicher

- zum Einsturz gebracht.



Bei deﬁvWeiterentwiéklung des LandWehrzuges zum Super-Landwehrzug
| "Panther'" hatte das Universalgenie Porsche eine weitere Idée, dié}
dann,beSOndérs beim Artillerie C-Zug zum Tragen Kkam. Die'Réder
wurden so umkonstruiert, dal mit wenigen Handgriffeh Spurkréanze
aufgesteckt werden kKonnten. Der "Tatzelwurm'" fixierte seine Lenkung

und fuhr . -als regelrechter Eisenbahnzug auf den Schienen welter

B _Ihren militarischen Wert bewiesen die Porsche Zlge im ersten Welt-

krleg. Von den Transportofflzleren des Generalstabes wurde gine
‘Reihe dleser Zuge zu den k.u.k. Kraftwagenbahnen zusammengefaﬁt
~und in den Brennpunkten des Kampfgeschehens elngesetzt.

Von den zahlrelchen Einsdtzen dieser Kraftwagenbahnen, uber die 1n'

" der Weltkriegsliteratur Berichte vorhanden sind, soll elner, stell—
‘vertretend fiir alle, besonders erwihnt werden. Wihrend der. Bruss1low~ '
Offen31ve 1916 wurden aus der abgeschnlttenen Bukow1na nicht wenlger
als 25.000 Verwuhdete, rd. 30.000 flichtende Zzivilisten und 46
LOkomotiven im zerlegten Zustand und etwa 1000 Elsenbahnwaggons

‘evakuiert und zwar auf den prmitiven StraBen der Karpathenpidsse.

Diese Uberlleferten Angaben diirften allerdlngs nlcht zu 100% PlChtlg
: seln, wie die folgende Uberlegung zeigt. 55. OOO Personen, darunterk
~'sicher fést die Héﬂfte Frauen und Kinder, ergeben ein Mlndestgewicht
von 50 kg x 55.000 = 2750 t, 46 zerlegte Lokomotiven 4 25 t = 1150 t‘ ‘
und die wohl leeren 1000 Eisenbahnwaggon a 5 t = SOOO t, zuSammeh'b
somit 8900t. Da Jeder Porschezug maximal 25 t transportleren konnte,,'
wiren theoretisch 356 Fahrten erforderlich gewesen, die in der knappen‘
Zeit, die flr die Riumung zur Verfiligung stand, mit den vorhandenen o
: Knaftwagehzdgen - deren genaue Zahl nirgends zu ermitteln ist -

kaum bewdltigt werden konnten. Bei den Lokomotiven und Waggons

durfte es sich iberwiegend um Schmalspurmaterial gehandelt haben,
da_me;ner Erlnnerung nach der GroRteil der waldbedeckten Bukowina -
‘durch Schmalspurstrecken aufgeschlossen war, und die Schiatzung -

nur um eine solche konnte es sich handeln - der evakuierten'Verwun—‘ 
“deten und Zivilisten scheint auch etwas iberhoht zu sein. Wie dem
auch sei, die Ra&umung der Bukowina waf eine technische und obgahiéaé.
torlsche GrofRtat, die die- Transportofflzlere der k.u.k. Armee '
meleterten- y
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:_Im Generalstab befaflte man sich schon in der Vorkriegszeit m1t dem’
immer brennenderen Problem der Beweglichmachung der neuen sohweren
-Geschutze, deren Transport im Pferdezug nicht mehr zu bewaltlgen~
war. Sie sollten unabhanglg von der Eisenbahnschiene auch im Gelande"
operieren konnen.,Dle technischen Voraussetzungen hieflr wurden
 durch eine, ein paér Jahre vor dem Kriege entstandéne-Intereéseh-i

'»gemelnsohaft zw1schen den Osterreichischen Daimlerwerken in Wiener

‘ Neustadt und dem Skodakonzern in Pllsen geschaffen. Der k.u.k. General—

o stab war nun an Porsche herangetreten,.fur die neuen viele Tonnen

schweren Morser und Haubltzen eine brauchbare Zugmaschlne zZu konstru—‘
fleren.~ ‘ b

‘“Porsche befaBte sich eingehehd mit der schwierigen Materie dér
schweren Artlllerle und konstruierte zuerst den Zugwagen M 17, mit'
‘dem er das ‘damals SChwerste Geschiitz, den schon legendaren 30,5 cm
MSrser bewegllch machte.

vEs‘War eine_Ubehraéchung flir die ganze kriegsfihrende Welt, daB
diese schwere Batterie in der Lage war, der Feldarmee zu‘folgen und -

in klirzester Zeit mit ihren GeschoBen von 380 kg feuerbereit zu sein.

Der Artilleriezugwagen M 17 war mit einem 80 PS, spater 100 PS .
Benzinmotor ausgestattet und hatte bereits einen’Vierradantrieb fur
'die‘1’1/2'm hohen Rider von 30 cm Vorderrad- und 45 cm Hinterrad-
;brelte. Auf die eisernen Felgen konnten fir die Fahrt in schwierigem -
Geldnde Stollenleisten und Blechgrelfer montiert werden.-Dle Zug= .
maschine M 17 wurde unter strengster Geheimhaltung gebaut,-bei_dehf
Prdbefahrten im Steinfeld bei Wiener Neustadt wurde sie dﬁroh einen
Bretteraufbau als M&belwagen getarnt. ' |

Aus diesem M 17 Zugwagen entwickelte Porsche unter Veﬁwendung des -
Antr1ebspr1n21ps des Landwehrzuges den stédrksten Artlllerle Traktor,,
den beriihmten "C- Zug" dessen achtrddrige Anhdnger mit ihren
'Radnabenmotohen.elgentlich selbstdndige Triebfahhzeuge'waren. Mit
'einer Riesenlast von lber 20t erzielt der C-Zug auf deﬁ StraRBe |
.elne Dauergeschw1ndlgke1t von 16 km, ‘auf der Schiene sogar 27 km/h.
;Dleser ‘motorisierte Mdrser war seiner Zeit vielleicht um- eln halbes
Jahrhundart voraus.



D1e Probefahrten wurden auf der Schneegergbahn durchgefuhrt, von -
Wiener Neustadt auf der StrafBe bis zum Schneebergbahnhof und auf;'
der. Schlene bis Puchberg und zuruck Eine weitere Probefahrt war,
die Bezw1ngung des damals nicht ausgebauten Seebergsattel einer
engen kurvenrelchen BergstraBe mit 21 % Stelgung."

Hler darf 1ch ein paar personllche Worte einflechten, denn 1ch kannte

- den C- Zug in allen Phasen seines Fronteinsatzes unter den schwersten

Gelandebedlngungen. Im Marz 1917 kam ich noch nicht 18 jahrig zum
Festungsart1ller1ereglment Nr. 2 nach Krakau, das bereits e1ne Anzahlf
bewegllcher schwerer Motorbatterlen aufgestellt und an die Front ent—
sandt hatte. In der alten k.u.k. Armee gab es neben der Feld- und

Geblrgsartlllerle ﬁuch Festungsartlllerlereglmenter und Battalllone.vvv4

Da aber dle von ihnen besetzten Festungen berelts in den vOrkrlegs—;'
jahren volllg veraltet waren und kaum mehr mllltarlschen Wert hatten,
' wurden sie zur Kelmzelle der bewegllohen schweren Artlllerle und

I

gelangten so zu einer neuen, ungeahnten Bedeutung_lm Armeeberelch,_

Nach der Absolv1erung der Reserveofflzlersschule 1n W1en~81mmer1ng
..wurde ich zur "Umbewaffnungsgruppe. ‘Oberst Langer" im Wlener Arsenal -
kommandlert,.um dort eine mehrmonatige Sonderausbildung fir dle '

heu auqustellende% Motorbatterien durchzumachen.

-~

wir - wurden vor allem mit der Bedienung der Geschutze, ihren”Transport~”
|und Einsatzmdglichkeiten und mit den Grundzligen der Ballistik |
vertraut gemacht. Die rechnungsmiBige Bestlmmung der SchuBelemente,g
die sich bereits zu einer technischen Wissenschaft entw1okelt hatte,.
war V1elle10ht der!w1chtlgste Teil der Ausblldung. Bei den immensen
Kosten auch eines elnzelnen schweren ArtlllerlegesohoBes (be1 der .~
:.38 ¢m Haubitze von 750 kg Gewicht) und den beschrankten Erzeugunqs—
-und Nachschubmogllchkelten muBte jeder SchufB genau berechnet werdenP .
um den gewunschten ‘Treffer zu erzielen. Dies erforderte eine sorg-.
faltlge Wetterbeobachtung - Luftdruck, Wlndrlchtung und —geschw1nd1g~
keit, Nlederschlage usw. = und daraus die Errechnung der SchufB~
elemente. ' , ' x

: , | ‘ | . .
Etwa zur selben Zeit wurde die schwerste Artillerie der Osterreich-
I L
ungarischen Armee vollig neu organisiert. Die Festungsartlllerle
(Reglmenter und Batalllone) wurden in "Schwere Artlllerlereglmenter"



umbenannt und volllg neu geglledert wobei die Elnzelhelten der
neuen Organlsalon aus begrelfllchen Grunden streng gehelm gehalten
" wurden. Angeblich sbllte fiur jeden der 16 Armeekorpsberelche e1n
_schweres Artlllerlereglment zur Aufstellung gelangen, dooh hatte der
 we1tere Verlauf des Krieges und seln Ende nach etwa einem Jahr die
'»vollstandlge Durchfuhrung der geplanten Organlsatlon nicht mehr '
ermogllcht. {
Ein neu geblldetes schweres Artlllerlereglment ‘Nr. 6; dessen Friedehs-
‘ ‘»garnlson und Frganzungsberelch im nordostllchen Ungarn vorgesehen '
'f war, stellte gerade d1e 38 c¢cm Haubltzbatterle 2/s6 in Gyor (Raab) auf,f,
zu denr ich schon al@ Reserveofflzlersanwarter im damaligen Feuerm :
~ werker = Wachtmelsterrang versetzt wurde. ' ‘

. g e Ly | _ s :
‘Dleses schwerste Geschutz der k.u.k. Armee muBte in vier Einheiten”~

'Rohr mit Versohlue 20 700 kg, Lafette samt Wlege 17. 600 kg und den
k/belden Bettungshalften von 21.000 kg und 22,000 kg - transportlert~:
werden. Hiezu waren vier C- -Zlge erforderllch um dlese rund 81, t
Gesamtgew1cht auch im Geldnde bewegen zZu konnen. D1e genlale Idee

’von Porsche hatte dles moglich gemacht.

Ich habe‘dleses Geschiitz wéhrend seiner gesamteh "aktiven Diehstieitv B
»standlg begleltet,avon der Ubergabe seitens der Skodawerke an das_' a
.Reglment am Bahnhof von Gyor bis zu seiner Zuruck21ehung aus dem o
Frontelnsatz im Juli 1918 wegen ‘eines Defektes im Rohrmantel. Und es,
erfullt mlch noch heute mit Bewunderung, wehn ich an den C- Zug Und
seine elnmallgen qustungen zuriickdenke. : E

Im November 1917 wbrde die aus nur einer Haubltze bestehende
Batterie kurzfrlstug an den Plattensee verlegt, um am dortigen

. Artlllerleschleeplatz die ersten Probeschiisse abzugeben. Bei

"~winterlichen Straanverhaltnlssen konnten die C- Zuge ihre Zuverlas~ H
sigkeit auf der flotten Hin- und Riickfahrt unter Beweis stellen.

Im. Februar 1918 wurde die Batterie an die franzdsische Front gebhabht:
und bei St. Quentln erstmalig eingesetzt. Um den schon knappén '
‘Trelbstoff zu sparen, wurden die vier Generatorwagen verladen und

‘die Anhangen m1t dem Geschutz an einen Transportzug angehangt, wo . 816, 
lee ein Waggon aufaden Schlenen.dahlnrollten.



5 ' B L o S 7
: . “ . ! .

~ Auf dem SchlenenwegL erfolgte auch im April 1918 der Rucktransport, k
der lber den BrennerpaB bis naoh Trient fuhrte. ’

’In Trient ~wurden d1e StraBenrader aufgesteckt und dann glng es in.
zigiger Fahrt die steile kurvenrelche PaBstraBe hinan uber Perglne
und hinab 1ns Val Sugana bis nach Caldonazzo. Und Hler begann die
Bergfahrt nach der vorgesehenen Stellung im Gebiet der "Sieben

vGemelnden" auf elner kaum 3'm brelten, iber 20% shellen Schotter~

"‘straBe m1t engen Haarnadelkurven. Neben der volllg ung651cherten,

,'melst in die Felsen elngesprengte StraBe waren v1ele hunderte Meter:

 t1efe Abgrunde. Die StraBe wurde wenige Jahre vorher von einer
,Plonlerkompanle erbaut und war die e1n21ge Verblndung zu dem wohl
’entlegendsten Ortchen Vezzena, knapp oberhalb der aus dem Kriegs=
geschehen berUchtlgten Assaschlucht. Und auf dlesem schmalen Pfad
fihrten die riesigen "Tatzelwurmer" mit verbliiffender Slcherhelt ‘
‘1hre tonnenschweren Lasten bis in die befohlene Stellung. Fur dlé‘
E elsenberelften Lastkraftwagen, die zur Batterie gehorten, war dlex
Bezw1ngung diser StraBe ein weit schw1erlgeres Problem als fiur d1e
~Zuge, d1e diese Aufgabe souveran melsterten '

) ) 1
Nachdem d1e Batterlestellung bestlmmt und die fur das Geschutz

erforderliche 1,40 m tlefe Bettungsgrube in dem f3131gen Grund
ausgesprengt und vorbereltet war, begann flir die c- =Zluge dle
‘schwlerlgste Aufgabe, das Einfahren in die Stelluﬁg. Der Generatorf'
wagen wurde seitlich abgestellt und durch Kabel die Verbindung zu N
den‘Radnabenmotoren der Anhahger geschaffen. Handgesteuert wuhden»5
"zuerst die Bettungshdlften zur Bettungsgrube gebracht, mittels -
Ratschenw1nden abgesenkt und mitelnander verbunden, dann wurde
, d1e Lafette in gleﬁoher Weise eingefahren und schileellch das. Rohr

 ,,e1ngezogen. Das Geéchutz war nun feuerbereit. Da dle Generatorwagenf'

gut getarnt abgestellt waren, war fir jeden mit dem C- Zug nlcht
Vertrauten immer mehr wie verbluffend, wenn sich plotzlich e1n ‘
Anhanger mit elnem riesigen Geschutztell selbstandlg in Bewegung:
setzte ’ ks

"Mit meiner Befﬁrde%uhg zum Reserveoffizief und . gléichzeitigerv
Versetzung zZu elner 15 cm- Kanonenbatterie desselben Reglments
waren meine personllchen Beziehungen zu den C- Zugen beendet,

‘da diese Geschutze 'von den schon erwdhnten 100 PS: Dalmler Geschiitz- -

‘zugwagen transportlert wurden. Was mit den C—Zugen bei Kr1egs~



ende geschehen iSt}llSt mlr nicht bekannt. Sie durften, wie alles
Heeresgerat von den Alllerten als Knlegsbeute abtnansportlent ‘
worden sein. Nur d1e Haubitze 2/s6 ist als e1n21ges schweres Motor~'ﬂ f
geschutz aus dem ersten Weltkrieg durch einen Zufall in Osterreich
‘geblleben. Sie wurde wegen eines Haarrisses im Rohrmantel aus dem
Frontelnsatz im Jull 1918 zuriickgezogen, in eine Heereswerkstatt
nach- Nordtlrolgebnaoht und dort bel Krlegsende versteckt gehalten._
.Hnute ist sie ein. Prunkstuck des - Heeresgeschlchtllohen Museums. 1n

Wien.

Mlt dem Ende des ersten Weltknleges und der Zerschlagung derb‘
osternelchlsch ungarlschen Monarchie war auch das Ende der.

C-zZiige gekommen. Aber die geniale Idee eines Porsche, Jedes
,e;nzelne Radhelnesl%astzuges durch einen eigenen Elektfomdton
anzutreiben, ist nicht untergegangen. In etwas verdnderter Aus-
Fuhnung hat sie bel den elektrischen Sohnelltrlebwagen, vor allem .

be1 den stadtlschen iSchnell= und Untergrundbahnen allgemelne Ver—“

[ :
’ wendung gefunden, wenn auch dabei, der elektrlsche Strom nlcht von'
‘A”elnem Genenatorwagen erzeugt, sondern aus der Fahrleltung entnommen _

wird.

Jehseité(des»Ozeans,'im fernen Alaska ist auch der C’Zug‘in einéh'
neuen, Uberdimensionalen Gestalt wieder erstanden. Benelts in den
ersten Jahren nach dem zweiten Weltkrieg wurde von den USA in

der Arktls gin viele tausend Meilen langer Radarzaun vom Pa21f1k

bis zu den vorgeschobenen Stutzpunkten im nérdlichen Elsmeer

' 7errlchtet dessen Kosten auch in US Dollar die Mllllardengrpnze

vuberschrltten, da das gesamte Baumaterial, elnschlleBlloh aller .
schweren Baumaschlﬁén w1eflan1erraupen, von Transpprtflugzeugen e1n~"
geflogen und an Fallschlrmen hangend abgeworfen wurden. Nicht nur
der Transport des Baumaterlals einschlieBlich aller Elnrlchtungs—,
gegenstande verursachte irrsinnige Kosten, ebensolche Betridge
~er‘f‘or‘der‘te die laufende Versorgung dieser Stutzpunkte, die nur

| mit Hubschraubenn und teilweise m1t Transportmaschlnen erfolgen

y .
konnte. - : o ' 3

I

Da entwickelte anfangs der FUnfzigerjahre der Le Tobrnéau Konzern,n
in Texas eine Reihe von gigantischen Fernlastern, d1e berelts

1955 ihren Betrieb aufnahmen. Es handelte sich um élnen glgan~
tlschen C-Zug, . der weder Schiene noch StraBe brauchte und mit



seinen 3 m hohen und fast 1 m breiten Mammutraderh voll gelande—‘
'ganglg war. Die er§te Einheit, der %teuerwagen, 1st eln fahrendes;'
Elektrizitdtswerk, das mit zwel Je 500 Ps starken Dleselmotoren’;
den elektrlschen Strom erzeugt, der uber Kabel zu den in jeder
‘Nabe des zwelunddrelslgradrlgen Monstrums beflndllchen Elektromotor
geleltet wird. Der Treibstofftank des Steuerwagens' faBt 16 000 '1
Dleselol sodaf3 der Zug an keine Tankstelle wihrend seines Trans=
. portes angew1esen 1st. Dle Nutzlast des bis 80 m langen Zuges
schwankt je nach Ladung zw1schen 120 und 180 t. E1n besonderes
| Lenksystem sorgt daflr, daf Jjeder Anhanger genau . 1n ‘der Spur des
Steuerwagen fahrt, sodaB der Zug die scharfsten Kurven .mit Lelchtlg~
’.kelt bezw1ngt. Durch Radlotelefon und Radar ist der Zug. standlg 1n'v
'Verblndung mit den,Stutzpunkten. Nav1gatlonse1nrlchtungen wie bei -
,Ozeanschlffen sorgen dafiir, daf Jederzelt nach den Sternen dle 75
POSlthﬂ und der Kurs in der Schneewiiste der Arktls abgesteokt

werden kann. o

D1e durch den Elnsatz dieser Ziige erz1elten Elnsparungen waren 
»glgantlsch, die Versorgung der vorgeschobenen Stuq%punkte auoh
bel W1nterkalte von, minus 50° ¢ Jederzelt ge31ohert.

e Der Le’ Tourneau Konzern lieR 51ch seine Erflndung, das "elektrlschel-

A’Rad", d1e angebllch elne neue Ara in der Gesohlchte des Transport—
'~wesens elnleltete,vln der amerlkanlsohen Offentllohkelt, vor allem im
Fernsehen und in der Presse, enthusiastisch feiern. Die Begelsterung

mag aus .amerikanischer Sicht verstandllch sein, nur hat die an~- .
geblich amerikanische Erflndung den Schonheltsfehler, bereits mehr
~als ein halbes Jahnhundert alt zu sein. - Denn eln damals ganz
’Junger sudetendeutscher Spenglergeselle namens Ferdlnand Ponsche,

der es bei einer elﬁmallgen technlschen Begabung uhd grenzenlosem o

-, FleiR als Autodldakt zum .Generaldirektor der groBtén Motorenwerke

und zweifachen Dr, h C. brachte, hatte 31e bereits um die Jahrhundert—v
wende in allen Elnzelhelten konstru1ert und diese Konstruktlon ein
’Jahrzehnt spater in der Praxis auch VePW1Pkllcht. Elne technische
GroBtat aus dem alten Osterrelch d;e nicht in Verggssenhelt

geraten sollte.: J _ ¥



